


¥V MICHAEL GLOTZ-RICHTER UBER GEHWEGPARKEN, VERKEHRSREGELN UND QUARTIERSGARAGEN

»Der Gehweg ist ein Schutzraum. «

err Glotz-Richter, wir mochten uns mit
Ihnen iiber aufgesetztes Parken in Findorff
unterhalten. Vorweg: Was stebt dazu in der
gtiltigen Straffenverkebrsordnung?

Die Straflenverkehrsordnung (StVO) bildet
das rechtliche Regelwerk fiir das Zusammen-
leben auf den Straflen. Die Regeln dienen

der Sicherheit und auch dazu, die Bewe-
gungsmoglichkeit fiir alle im Straffenraum zu gewihrleisten.
Die StVO gilt iiberall in Deutschland, auch in Findorff und die
StVO ist vollig eindeutig, was die Aufteilung des Stralenraums
angeht. Einfach formuliert: Der Gehweg ist ein Schutzraum.
Es heifSt ja nicht ohne Grund »Gehweg« und »Fahrbahn«: Der
Gehweg ist zum Gehen da, die Fahrbahn zum Fahren. Mochte
man parken gilt Folgendes: Autos werden am Bordstein geparkt
und nicht auf dem Bordstein. So sollten es alle gelernt haben,
die einen Fiihrerschein haben - denn genau so steht es im

§ 12 der StVO, der das Halten und Parken eindeutig regelt.

Gibt es Ausnabmen, die das Parken auf Gehwegen erlauben?

Gehwegparken ist nur dort erlaubt, wo das blaue Zusatzschild
mit der StVO-Nr. 315 steht. Aber auch dann gibt es Ausnahmen:
Fahrzeuge mit einem zulissigen Gesamtgewicht von mehr als
2,8 Tonnen diirfen aus gutem Grund nicht auf Gehwegen abge-
stellt werden - was zum Beispiel viele Wohnmobile betrifft, die
wir in Findorffer Straflen abgestellt sehen. Zudem darf auch im
Fall von angeordnetem Gehwegparken mit Zeichen 315 nicht
tiber Hydranten und Absperreinrichtungen geparkt werden.
Warum? Auch bei legalem Gehwegparken muss die Feuerwehr
schnell herankommen, wenn es brennt - um das Gas abzustellen
und zusitzliches Léschwasser nutzen zu kénnen. Leider werden
in Bremen auch diese StVO-Regeln nicht eingefordert.

Blick zuriick in die Vergangenheit: 2019 wurde durch den
Beirat Findorff bei der Verkehrsbehérde ein Betriebsplan zur
Einfithrung von »Bewobnerparken« angefordert, fiir dessen
Erstellung Sie mitverantwortlich waren. Im Quartier an der
Biirgerweide sollte durch dieses Instrument der Parkraum neu
geordnet und als »privilegiertes Parken« fiir die Anwohbnerln-
nen kostenpflichtig werden. Im Verlauf der Planung kam ein
zweites Quartier an der Admiralstrafle dazu. 2021 wurde der
Betriebsplan im Beirat prisentiert. Es gab es eine Biirgerbetei-
ligung vor Ort und im Internet. Nachdem diese erfolgt war,
schaltete Innensenator Ulrich Mdaurer (SPD) sich in den Pro-
zess ein. Als Gegenentwurf zum Konzept »Bewohnerparken«
der zustdndigen Mobilitditssenatorin Maike Schaefer (GRUNE)
lancierte er im »Weser Kurier« sein Konzept »Parkfriedenx.
Riickblickend betrachtet: Wie bewerten sie diese Intervention
durch das Konzept »Parkfrieden« aus heutiger Sicht?

Meine fachliche Einschitzung ist die gleiche wie bei der plétz-
lichen Veréffentlichung dieses nicht abgestimmten Papiers: Es

ist zum Wahlkampf produziert worden und fachlich vielfach gar
nicht umsetzbar. Das Papier war politischer Populismus - und
hat leider zu einem weitgehenden Stillstand verkehrspolitischer
Losungen gefiihrt; so wie Innensenator Miurer gesagt hatte,
»Wenn wir uns nicht einigen, bleibt alles so wie es ist.« Die
zuvor gefundenen, iibergreifenden Vereinbarungen zwischen
den Ressorts wurden durch Miurers Intervention zur Makulatur.
Es ist schon traurig, dass erst das oberste deutsche Verwaltungs-
gericht das Einhalten der Regeln bei einer Behérde anmahnen
muss. Das Innenressort hat die Strafle zu einem weitestgehend
rechtsfreien Raum werden lassen - und sich im Wahlkampf nicht

getraut, wieder die geltenden Rechtsprinzipien einzufordern.

Im gesamten Verlauf der Planungen gab es einige parteipoli-
tische Spielchen. Im Mai 2023 war man endgiiltig im Wabhl-
kampf in Bremen angekommen. Auf der Beiratssitzung mit
itber 300 Biirgerlnnen im Kulturzentrum Schlachthof kam es
zum finalen Showdown zwischen dem Innensenator und der
Mobilitatssenatorin. BILD schrieb damals: »Die GRUNEN-
Politikerin wollte das aufgesetzte Parken im Stadtteil komplett
verbieten, Mdurer es da erlauben, wo es niemanden behin-
dert. So fallen nur ein Bruchteil der Parkmdoglichkeiten weg.«
An diesem Abend stimmten in einer von einem SPD-Beirats-
mitglied vorgeschlagenen »spontanen« Abstimmung SPD,
CDU und EDP fiir den Plan des Innensenators und GRUNE
und LINKE dagegen. Wie haben Sie diese Beiratssitzung erlebt?

Dieser »Showdown« war Populismus fiir den beginnenden
Wahlkampf. Es wirkte, als sei das Ergebnis vorher bereits abge-
stimmt gewesen. Letztlich hat das Ergebnis genau den Stillstand
gebracht, den der Innensenator vor der Wahl beabsichtigt hatte.

Nach der Biirgerschaftswahbl 2023 wurde Ozlem Unsal Senatorin
fiir Bau, Mobilitit und Stadtentwicklung. Inzwischen wurden
das Konzept »Parkfrieden« aus dem Innenressort und das Kon-
zept »Bewohnerparken« der Senatorin Maike Schaefer politisch

beerdigt. Letztere war nach der Wahl zuriickgetreten.
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Friseurmeisterin Aysel Canli

Damen-, Herren- und Kinderfriseurin - Termin vereinbaren:
Telefon 0421/ 35 1454 - Hemmstrafle 293 - 28215 Bremen

Unsere Offnungszeiten: Dienstag bis Freitag von 9:00 Uhr
bis 18:00 Uhr und am Samstag von 8:00 Uhr bis 14:00 Uhr
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V¥ MICHAEL GLOTZ-RICHTER IM INTERVIEW

»Es ist wie bei der Kindererziehung.«

Durch den langjihrigen Prozess wurden Steuergelder ver-
brannt - obne dass es bis beute auch nur irgendein konstrukti-
ves Resultat fiir Findorff gibt. Wie lisst sich das rechtfertigen?

Es gibt nicht nur eine Vielzahl an mit dem Innenressort abge-
stimmten Planungskonzepten - sondern auch an politischen
Beschliissen der Biirgerschaft. Die reichen vom Verkehrsent-
wicklungsplan bis zum Biirgerantrag »Platz da!«, in dem der
Senat aufgefordert wurde, bis Ende 2022 in den innenstadtna-
hen Quartieren Parkraumbewirtschaftung einzufiihren. Innen-
und Mobilititsressort hatten im November 2022 gemeinsam
einen Vier-Punkte-Plan erarbeitet - piinktlich zum Gerichts-
verfahren zum Gehwegparken. Laut Plan sollten Straffen mit
Restgehwegbreiten von unter 1,10 m bis Mitte 2024 bearbeitet
werden. Davon sind wir heute immer noch Lichtjahre entfernt.
Stattdessen wird homéopathisch an einzelnen Straflen und nur
mit Blick auf die Restfahrbahnbreiten gearbeitet, damit zumin-
dest Feuerwehr und Miillabfuhr durchkommen, was eigentlich
cine Selbstverstindlichkeit sein sollte. Von freien Gehwegen
ist immer noch keine Rede. Genau die fordert aber das Urteil
des Bundesverwaltungsgerichtes. Auch der Innensenator hat ei-
nen »Bremer Abschlepperlass«, der seit 2021 die Voraussetzun-
gen fiir das Abschleppen von GehwegparkerInnen formuliert:
»Bei einer Unterschreitung von einer Restgehwegbreite von
1,50 m ist davon auszugehen, dass ein Gehweg nicht mehr
barrierefrei genutzt werden kann« - so dass nicht nur abgezet-
telt, sondern auch abgeschleppt werden kann. Insgesamt gibt
es ganz klare Aussagen, aber sie werden selbst innerhalb von
Behorden und Politik nicht ernst genommen. Die Planungen
fiir rechtskonformes Parken in Findorff waren und sind da.

Es fehlt aber der Mut, endlich die Umsetzung zu forcieren -

und wie wir gesehen haben: auch im Beirat.

Bremer Biirgerlnnen hatten zugleich gegen die sogenannte
»Duldung« des illegalen Gehwegparkens in Bremen geklagt.
Der mehrjibrige Prozess wurde vor Gericht auch von Innen-
ressort und Verkebrsbehorde durch alle Instanzen gefiibrt.
2024 hat das Bundesverwaltungsgericht als letzte Instanz
entschieden. Sie waren an mebreren Prozesstagen vor Ort
anwesend. Wie kann man das komplexe Urteil im Kern in

wenigen Sitzen zusammenfassen?

Das Urteil ist absolut richtungsweisend. Die Behorden kénnen
die allgemein geltenden Regeln der StVO nicht einfach weiter
ignorieren. Es gibt einen Rechtsschutz fiir Betroffene, wenn
Behorden durch Nichtstun bei dauerhaftem illegalen Parken
einen rechtsfreien Zustand im Stralenraum herbeifiihren.
Dafiir muss die Situation in der eigenen Strafle unzumutbar fiir
den Fufverkehr sein. Das Bundesverwaltungsgericht hat dazu
kein fixes Maf angesetzt. Das Innenressort hat aber bereits das
Unterschreiten von 1,50 m verbleibender Breite als nicht mehr
barrierefrei festgelegt und damit fiir das Abschleppen definiert.
Jedoch kénnen die Behorden bei beklagten Stralen erstmal
auf weiterfithrende Quartierskonzepte und andere Straflen
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verweisen, die aufgrund einer noch prekireren Situation zuerst
angegangen werden miissen. Die Konzepte diirfen aber nicht
nur Papiertiger bleiben, sondern sollten nachvollziehbar und
zeitnah umgesetzt werden. Ansonsten droht die nichste Klage.

Nach dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 6. Juni
2024: Was kénnen betroffene Biirgerlnnen gegen chronisch
zugeparkte Gehwege vor der eigenen Haustiir unternehmen,
damit das Ordnungsamt nicht mebr »duldet<, sondern endlich
auch konkret handelt?

Wenn die Situation durch dauerhaftes Gehwegparken unzumut-
bar ist, sollten das Amt fiir Stralenverkehr (ASV), das Ordnungs-
amt und natiirlich auch das Ortsamt angesprochen und formal
zum Handeln aufgefordert werden, um das geltende Recht
auch umzusetzen. Die Straflenverkehrsbehérde muss einen
Bescheid dazu erteilen, der dann beklagt werden kann. So war
es auch im Klagefall zum Gehwegparken. Es ist zu erwarten,
dass hier zundchst weiter auf die weiterfithrenden Konzepte
verwiesen wird, die aber auch endlich eingeleitet und umgesetzt
werden miissen. Bei der derzeit laufenden homéopathischen,
extrem langsamen Vorgehensweise sind die nichsten Klagen
der betroffenen BiirgerInnen ziemlich sicher zu erwarten.

Sie sagen: »Die Politik gibt den Kurs vor und bestimmt, ob
geltende Regeln eingehalten werden.« Wie in vielen Stidten
haben wir auch in Bremen eine Parkraumanarchie..Der
Innensenator zeigt viel Verstindnis fiir die Parkprobleme von
Autofabrerlnnen und lisst nicht konsequent Strafzettel schrei-
ben oder abschleppen, wenn die Autos die Gebwege versper-
ren.« »Parkraumanarchie« ist ein harter Vorwurf. Ist die aus
Ibrer Sicht auch nach dem Gerichtsurteil weiterhin gegeben?

Anarchie ist definiert als »Herrschaftslosigkeit« - und genau das
haben die Gerichtsurteile am bestehenden Zustand kritisiert.
Der Prisident des Oberverwaltungsgerichts, Peter Sperlich,
hat bei der Verhandlung zum Gehwegparken gesagt, dass das
Bundesrecht eindeutig ist, aber einfach ignoriert und nicht
vollzogen wird. Wenn sich dann jeder sein eigenes (Park-)Recht
gemacht hat - und zudem noch glaubt, daraus ein Gewohnheits-
recht ableiten zu kénnen - dann ist das Parkraumanarchie. Die
Gerichte mahnen nun die Riickkehr zu den Rechtsprinzipien

an - auch wenn dieser Weg kein leichter sein wird.

Wenn die zustindige Innenbehérde Verkebrsregeln iiber Jahre
nicht konsequent durchsetzt, machen sich Menschen nach
dem Motto »Das haben wir doch immer so gemacht.« ibre
eigenen Regeln. Ist das nicht menschlich verstandlich?

Es ist mit FalschparkerInnen wie in der Kindererziehung: Wenn
wir den 14-jihrigen sagen, sie sollen um 22:00 Uhr zu Hause
sein und man fordert diese Vorgabe nicht konsequent ein, dann
darf man sich nicht wundern, wenn sie jedes Mal spater nach
Hause kommen. Wir haben bei beiden Themen das Problem,
dass wir wieder auf das geltende Mafs kommen miissen. Das

geht bei Kindern wie bei Falschparkerlnnen natiirlich nicht [»
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»Quartiersgaragen sind eine ziemliche Investition. «

ohne Murren ab - ist aber erforderlich. Es ist schon traurig, dass
ein Bremer Innensenator, der bei anderen Themen durchaus
klare Kante zeigt, hier in seinem Wahlkreis nicht den Mumm

hat, die Parkraumanarchie anzugehen.

Nach Schitzungen der Verkehrsbehorde parken taglich 50.000
Fahrzeuge im Bremer Strafenraum verkehrswidrig. Wie steben
Sie zur richtigen physikalischen Erkenntnis des Innensenators,
dass sich diese Fahrzeuge nicht »in Luft auflosen<?

Wenn das Weserstadion ausverkauft ist, werden auch nicht die
Treppen und Notausginge mit weiteren Zuschauern besetzt.
Wenn es voll ist, dann ist es voll. Es gibt im Wesentlichen zwei
Wege, mit der Zahl und dem Platzanspruch umzugehen: Die
Autos werden woanders geparkt, zum Beispiel in Quartiersga-
ragen. Der zweite Weg ist die Férderung von »Carsharing« als
Alternative zum Autobesitz. »Carsharing« nutzen rund 30.000
Menschen in Bremen - und ohne dieses Angebot hitten wir ca.
10.000 Autos mehr auf den Strafen. Ubrigens: Wenn Sie den
gleichen Entlastungseffekt mit Quartiersgaragen htten errei-
chen wollen, wire das eine Investition von iiber 200 Millionen
Euro. Fiir die Anlage der »mobil.punkte«, Kampagnen und die
verwaltungsseitige Begleitung hat Bremen hingegen in den iiber
25 Jahren der Carsharing-Férderung nur zwischen ein und zwei
Millionen Euro aufgewendet, die sehr effizient durch die Nut-

zungsgebiihren an den »mobil.punkten« gegenfinanziert werden.

Welche Hoffnung haben Sie, dass massives Falschparken in
Bremen zukiinftig verstirkt unterbunden werden konnte?

Das Falschparken als Parkraumanarchie ist durch jahrelanges
Weggucken der Behorden entstanden. Politische Beschliisse
zum Gegensteuern gibt es mehrfach. Sie werden aber seitens
des Innenressorts nicht umgesetzt. Die Stadtbiirgerschaft hat
im November 2020 beschlossen, dass die geltenden Parkverbote
durchzusetzen sind. Dazu sollten bis Ende 2022 fiir die Uberwa-
chung des ruhenden Verkehrs mindestens 100 Auffendienstkrifre

erreicht werden. Davon ist Bremen meilenweit entfernt.
Gibt es in Findorff bisher nicht genutzte Parkplatzreserven?

Es gibt Reserven verschiedener Art. Das Parken in den Strafien
kann effizienter sein. Langzeitparkende Wohnmobile kénnten
woanders abgestellt werden als in den Quartieren. Gestaffelte
Anwohnerparkgebiihren nach Fahrzeugldnge wiirden weniger
raumgreifende Fahrzeuge attraktiver machen. An rund zehn
Monaten im Jahr ist die Biirgerweide mit geniigend bestehen-
dem Parkraum verfiigbar, um Alt-Findorff vom Gehwegparken
zu befreien. Auch sind gewerbliche Parkplitze, die nachts nicht
genutzt werden, eine Reserve, wenn zeitlich auch auf nachts
und das Wochenende begrenzt. Zu Quartiersgaragen muss eine
unbequeme Wahrheit klar ausgesprochen werden: Die funkti-
onieren nur mit Parkraumbewirtschaftung, wenn Regeln kon-
sequent eingefordert werden. Man parkt im Vergleich mit dem

illegalen Zustand nicht mehr vor der Tiir, also unbequemer.
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Andere Stidte zeigen uns, dass ein Umsteuern gut funktioniert.

Wann und von wem sollen eigentlich Quartiersgaragen in
Bremen gebaut werden, die von SPD, CDU, FDP und GRUNEN
seit Jahren gefordert werden, um den Parkdruck zu mindern?

Quartiersgaragen sind eine ziemliche Investition. Bei Hoch-
garagen muss man von mindestens 20.000 bis 25.000 Euro
ausgehen - pro Stellplatz! Tiefgaragen sind deutlich teurer.

Die Kosten hingen ab von dem Zuschnitt des Grundstiicks und
der Gestaltung. Dazu zihlen Kriterien wie der Larmschutz und
die stidtebauliche Einbindung oder eine Fassadenbegriinung.
Wenn man eine derartige Investition auf die Lebensdauer he-
runterbricht und die laufenden Betriebskosten hinzurechnet,
sind die Mieten sehr schnell im Bereich in die Richtung von
100,00 Euro und mehr im Monat. Die Vermietung kann sowie-
so nur funktionieren, wenn das Straflenparken auch etwas kos-
tet. Uber Kostenmodelle kann zwischen Kurzzeit- und Langzeit-
parken gesteuert werden. Auch konnte eine Quersubvention in
die Betriebsmodelle einbezogen werden: Ggf. macht das teurere
Straflenparken so die Quartiersgarage giinstiger. Niemand kann
erwarten, dass der angespannte Haushalt in Bremen das Parken
in groflerem Umfang subventionieren kann. Bislang wurden in
der politischen Diskussion Quartiersgaragen wie vorweihnacht-
liche Wunschzettelbausteine gehandhabt - ohne jedoch iiber
die Finanzierung zu sprechen. Fazit: Das »Umsonstparken« auf
der Strafle ist der Tod einer jeden Quartiersgarage. Das ist so,
als ob Sie eine Kneipe eréffnen wollten - wenn es drauflen 24/7
Freibier gibt. Dann wird das mit Threr Kneipe auch nichts.

Konsequente Kontrollen des Parkraums kosten Geld, bringen
aber auch Geld ein. Wie hoch ist in Bremen die Manpower an
Kontrolleurlnnen - auch im Vergleich zu anderen Stdidten?

Wie gesagt: Die Stadtbiirgerschaft hatte 2020 beschlossen, 100
Uberwachungskrifte anzustreben und wollte den Fortschritt in
Berichten in der Deputation darstellen. Der Controllingbericht
2023 zeigt aber nur einen Planwert von 25 Vollzeitdquivalenten
im Bereich der Verkehrsiiberwachung fiir das Ordnungsamt.
Andere Stidte sind sehr viel konsequenter. Ob Kéln, Miinchen,
Hannover, Oldenburg: Uberall wird illegales Gehwegparken
umfassend angegangen. In Hamburg hat der Landesrechnungs-
hof bereits vor Jahren das Kontrollieren der geltenden Parkre-
geln eingefordert, da statt 46 Mio. Euro nur 9,5 Mio. Euro an
Parkgebiihren eingenommen wurden. Warum sich in Bremen
der Landesrechnungshof auf diesem Auge blind zeigt, ist fiir
mich nicht nachvollziehbar. Es geht ja nicht primir um Knéll-
chen, sondern darum, dass die Parkregeln eingehalten und die
Parkgebiihren bezahlt werden. In Wien sind rund 700 Uberwa-
chungskrifte unterwegs. Um bei uns eine vergleichbare Dichte
zu erreichen, miissten in Bremen 180 Krifte auf den Strafen
sein. In Wien kann man auch gut sehen, was es bedeutet, wenn
Regeln besser eingehalten werden. So sind zum Beispiel Lade-
und Lieferbereiche auch fiir den eigentlichen Zweck verfiigbar, [»
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»Alle wissen, dass es so nicht weitergehen kann. «

wihrend in Bremen die Lieferfahrzeuge oft in zweiter Spur
verkehrsbehindernd zu finden sind. Interessanterweise berich-
teten die Medien iiber steigende Einnahmen aus Parkgebiihren,
aber riickliufige BufSgeldbetrige. Das zeigt: Die Regeln werden
einfach besser eingehalten. Wien hat auch gezeigt, dass mittels
Parkraumbewirtschaftung rund 70.000 StrafSenparkplitze frei
wurden. PendlerInnen parken nicht mehr in den Quartieren.
Garagen werden wieder fiir Autos genutzt. Die Stadt ist ein gutes
Beispiel fiir das Zusammenspiel von Bepreisung des Strafen-
parkens und der Einforderung der Regeln. Dadurch werden
Quartiersgaragen zu einem funktionierenden Geschaftsmodell.
Das passiert alles in einem zusammenhingenden Kreislauf,

der in Bremen erst noch in Gang gesetzt werden muss.

Der Bestand an zugelassenen Fahrzeugen in Deutschland
betrug am 1. Januar 2024 rund 69,1 Millionen und ist im
Vergleich zum Vorjahr erneut um rund 688.000 Fahrzeuge
gestiegen. Die Prognosen sagen: Die Zahl der Neuzulassungen
wird weiter steigen - und dadurch auch der Parkdruck. Ist der
feblende Parkraum in Stidten wie Bremen im Grunde nicht

ein Woblstandsproblem, das wir selbst verursachen?

Das Statistische Landesamt berichtet, dass die Zahl der Pkw in
Bremen weitgehend konstant geblieben ist. Am 1. Januar 2023
waren 299.323 Fahrzeuge zugelassen. Damit kommen auf 1.000
EinwohnerInnen 437 Pkw. Findorff hat einen deutlich niedri-
geren Autobesitz. Gleichwohl sehen wir, dass der Stadtteil den-
noch ein grofSes Parkproblem hat. Das Problem ist auch deshalb
grofler geworden, weil immer grofSere Autos gekauft werden.
Die Linge der in der EU zugelassenen Pkw ist in den letzten 20
Jahren im Schnitt um rund 20 cm gewachsen. Ubertrigt man
diesen Zuwachs auf Alt-Findorff, wo rund 1.350 Autos gezahlt
worden sind, sind das 270 Meter mehr beanspruchter Parkraum
- diese Linge entspricht einer Seite der Herbststrafe, wenn
man die aus dem Parken herausnimmt - allein durch gréflere
Autos! Wo friiher zehn Autos parken konnten, finden sich
heute noch sechs oder sieben. Auch die Breite, die bei heutigen
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Fahrzeugen ebenfalls einem Zuwachs um etwa 20 cm hat, ist
in den engen Straflen ein Problem, weil gerade die Breiten der
abgestellten Fahrzeuge dariiber entscheiden, ob das Feuerwehr-
auto oder die Miillabfuhr durchkommt. Alle wissen eigentlich,
dass es so nicht weitergehen kann und rechtlich auch nicht
weitergehen darf. Aber es fehlt bei uns der Mut zur Ehrlichkeit,
dass die politische Lésung des Problems nur im Management
fiir das Zusammenspiel des verfiigbaren Straflenraums erfolgen
kann - inklusive Bepreisung, Einhaltung der geltenden Regeln,
marktwirtschaftlicher Angebote zum Parken und dem gleichzei-
tigem Ausbau der Mobilititsoptionen. Bremen kann das - und
zeigt gut, dass »Carsharing« funktioniert und als Alternative

zum Autobesitz grofSes Potenzial hat.

¥V UBER MICHAEL GLOTZ-RICHTER

Michael Glotz-Richter hat an der TU Berlin studiert und

ist Diplom-Ingenieur fiir Stadt- und Regionalplanung. Sein
Schwerpunkt ist die Verkehrsplanung. Er hat zahlreiche weit
iiber Bremen hinaus wahrgenommene Pilotprojekte initiiert
und auch auf europdischer Ebene geleitet. Besondere High-
lights waren 2003 die Einfiihrung der »mobil.punktes, die
Forderung und Integration von »Carsharing« und das Fahrrad-
modellquartier in der Alten Neustadt als erste Fahrradzone in
Deutschland. Michael Glotz-Richter kann auf iiber 40 Jahre
Erfahrung im Bereich Verkehr, Stadtentwicklung und Mobilitit
zuriickblicken. Er war in Bremen seit 1996 als Referent fiir nach-
haltige Mobilitit bei der jeweils zustindigen Senatsbehérde tatig.
Als Mitglied der »Expert Group on Urban Mobility« (EGUM)
der EU Kommission hat er seit 2022 die europdische Arbeits-
gruppe zum Thema »Straffenraumc« geleitet, deren Bericht im
Januar 2025 verabschiedet wurde. Im Jahr 2024 hat Michael
Glotz-Richter freiberuflich das Unternehmen »GLORICON«
gegriindet, mit dem er Mobilitits-Consulting fiir verschiedene
Auftraggeberlnnen leistet. Mehr Infos auf www.gloricon.de
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